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Izgradnja utvrde Medvedgrad usko je povezana s
provalom Tatara koja se, kako se moze saznati iz
sacuvanih vrela, vrlo duboko urezala u pamcenje
stanovnistva i to ne samo na prostoru kojeg su
Tatari opustosili ve¢ i veceg dijela Europe. U tad
vrlo raSirenom strahu da bi Mongoli mogli
ponovno provaliti u Europu, papa Inocent IV. na
zasjedanju Prvog lyonskog koncila 1245. godine,
medu pet problema, ili "boli", kako ih naziva,
iznosi i problem upada Tatara (De Tataris). On
opisuje pustoSenja koje je ucinio "bezbozan
narod Tatara" 1 "opominje, moli i potice" da se
"Sto domisljatije pretrazujuci put i pristup odakle
bi taj narod mogao doci" pripravi za obranu
gradec¢i utvrde na prikladnim mjestima u kojima bi se lokalno stanovnistvo moglo skloniti.

Blizu Zagreba tada nije bilo utvrdenog grada u koji se moglo pohraniti crkveno blago i kamo bi se
u slu¢aju opasnosti mogli skloniti ljudi. Tada jo$ ni Gradec nije bio utvrden, a nije postojao ni Popov toranj,
koji je izgraden nesto kasnije upravo u te svrhe. Zbog toga je zagrebacki biskup Filip, ¢im je doSao na
mjesto biskupa, 1247. godine, uzurbano zapoceo izgradnju utvrde «na istaknutom, upravo neosvojivom
brezuljku na Medvednici». Biskup Filip nije imao zemlji$ta prigodnog za utvrdu, pa mu ga je dao kralj Bela
IV., kojem je takoder bilo stalo do obrambenog uporista u jugozapadnom dijelu kraljevstva. No, time su
ujedno zapocele i nevolje oko pitanja vlasni$tva nad utvrdom. Kad je 1262. godine Filip bio imenovan
nadbiskupom u Ostrogonu i zbog toga napustio ovo podrucje, kralj Bela IV. je uzeo Medvedgrad pod
svoju vlast, da bi ga njegov unuk i nasljednik kralj Ladislav ponovno vratio Zagrebackoj crkvi 1273.
godine. Postupak je bio razumljiv. Strah od ponovne provale Tatara s vremenom je padao u zaborav, a s
njim 1 interes kraljevskog dvora za udaljenu utvrdu. Uz to, tada su ve¢ bile dovrSene zidine §to su ih
izgradili  "gradani slobodnog kraljevskog grada na brdu Gric". Odrzavanje Medvedgrada bilo je
nesumnjivo vrlo teSko i skupo opterecenje jer je crkva odahnula kad je sredinom cCetrnaestog stoljeca
oslobodena "tereta utvrde Medvedgrad".

Sve do potresa u noéi s 15. na 16. rujna 1590. godine, kad je pretvoren u ruSevinu Medvedgrad je
imao vise vlasnika. Cesto je znalo doéi i do sukoba sa stanovnicima obliznjih sela ili Gradeca. Tako su
ostala zabiljeZena nasilja kaStelana Vilima Stamma, u vrijeme kad je vlasnik Medvedgrada bio knez Fridrik
Celjski. Stamm je otimao stoku, robu, pa i same trgovce, pustajuci ih tek kad bi za njih bila isplacena
otkupnina. Osjeéao se toliko moénim da je znao do¢i sve do gradskih vrata Gradeca i pucati na strazare.

Uz Medvedgrad vezane su i brojne legende. Jedna od najpoznatijih zasigurno je ona o crnoj
kraljici koja je u njemu stanovala. Premda nije utvrdeno o kojoj bi se povijesnoj osobi moglo raditi,
povjesni¢ar Ivan Kukuljevié navodi dvije moguée kandidatkinje, obje Zene kralja Zigmunda
Luksemburskog - Mariju i Barbaru Celjsku. Obje su zivjele na Medvedgradu i imale razloga nositi crninu.
Marija zbog Zalosti za ocem Ljudevitom i ubijenom majkom Jelenom, a Barbara za svojom djecom. Uz
crnu kraljicu se spominje i ogromni crni gavran, "s kojim je u Citavoj okolici zadavala veliki strah", jer je
gavran navodno napadao ljude na koje bi se kraljica razljutila. Ispod Medvedgrada nalazi se Kralji¢in
zdenac, "na koji se i sam kralj ¢esto znao do¢i napiti hladne vode nakon Setnje ili lova na medvjede,
veprove, jelene i srne, kojeg je tu Cesto priredivao. "

Sve do sredine proslog stolje¢a Medvedgrad je bio rusevina. U svibnju 1954. godine zapoceli su
konzervatorski radovi, a njegova je rekonstrukcija zapocela 1981. godine. Tu je postavljen i spomenik
hrvatskoj slobodi - Oltar hrvatske domovine, na kojem je 30. svibnja 1994. godine, predsjednik dr. Franjo
Tudman upalio vje¢nu vatru.




2. kralj Tomislav

Prvi hrvatski kralj. Vladao je u razdoblju od 910. do
928. Nekada, u razdoblju srednjeg vijeka drzava je
znacila podrudje na kojemu se postovala kraljeva
rije¢. PoCetkom 10. stoljeca i Istok i Zapad Europe
trpjeli su napade novih napadaca. Istok je napadao
bugarski vladar Simeon, a Zapad Madari. To je
pogodovalo hrvatskom vladaru. U Ljetopisu popa
Dukljanina piSe: ,,Za vladanja Tomislavova pokrene
kralj Ugra (...) vojsku da ga savlada. Ali je i kralj
Tomislav, hrabar mladi¢ i snazan ratnik, vodio s
njime mnogo ratova i uvijek ga je tjerao u bijeg.”
Nakon $to je porazio Madare, Tomislav je prosirio
vlast na podrucje posavske Hrvatske, a to jedinstvo
hrvatskih zemalja temelj je stvaranja hrvatskoga
kraljevstva. Osim podrucja Istre, sve su zemlje naseljene Hrvatima priznale Tomislavovu vlast, a
Bizant mu je povjerio i upravu nad dalmatinskim gradovima u kojima je zivjelo romansko
stanovnistvo. Prvi je povezao vecinu hrvatskog prostora pod jednom vlascéu.

Spomenik kralju Tomislavu, rad kipara Roberta FrangeSa Mihanovi¢a, postavljen je na juznoj strani
Tomislavova trga, nasuprot Glavnog Zeljezni¢kog kolodvora 1947. godine.

3. Hrvatsko narodno kazaliSte

Jedna od najljepsih i najreprezentativnijih
zgrada u nasem gradu, zgrada Hrvatskog
narodnog kazaliSta, sveano je otvorena
14. listopada 1895. godine u nazocnosti
cara Franje Josipa i brojnih uzvanika,
najpoznatijih imena tadasnjeg kulturnog i
politi¢kog zivota Zagreba i Hrvatske. Bila
je to druga zgrada izgradena u Zagrebu
upravo za kazaliSte.

Manje je poznato da je izgradnju
prve, prave kazaliSne zgrade potaknula
sreca. Potkraj studenoga 1832. izvucena je
srecka Becke lutrije broj 169884, a njen
vlasnik zagrebacki trgovac Kristofor
Stankovi¢, odluéio je premiju uloZziti u
siguran posao - dao je na Gornjem gradu, na Markovom trgu izgraditi kazali§nu zgradu. Bilo je to naime,
vrijeme kada se takav prostor mogao vrlo unosno iznajmljivati. Sve€ano polaganje kamena temeljca
obavljeno je sredinom kolovoza 1833. godine, a 4. listopada 1834. godine kazaliste je bilo i sluzbeno
otvoreno. Sve do 1851. godine Stankovi¢ je zgradu iznajmljivao kazali$nim druzinama, a nakon toga
prodao je gradu. Novac za njen otkup prikupljen je prodajom dionica domoljubnim gradanima.

Potkraj stoljeca ta je zgrada postala stara i nepodesna. «Nase kazaliSte nema ni najmanju udobnost
za opcinstvo, jer su sjedala, loze i hodnici vrlo primitivni i nespretni, a o buffetu i toileti, nema ni govora»
- pisale su tadasnje novine. Razmisljalo se o izgradnji novog kazalista. Ideja je postala realnijom nakon §to
je barun Eduarda Jelaci¢ 1871. godine oporukom prihod od svog imanja u Madarskoj, kao i veliko
gradiliste na pocetku Ilice, ostavio za izgradnju kazalista. Ubrzo su uslijedili i brojni drugi prilozi gradskih
dobrotvora, pa je utemeljeno i DruStvo za gradnju novog kazaliSta. Kad je novac za izgradnju bio
prikupljen, Zagrepcani su se podijelili oko lokacije nove kazalisne zgrade. Dok su jedni bili da se ona gradi
na pocetku Ilice, drugi su zagovarali izgradnju na tadasnjem SajmiStu. Rasprave su odgadale gradnju, no
dugo razmisljanje imalo je i dobru stranu. Gradiliste u Ilici, za koje se u vrijeme darivanja moglo dobiti 70




000 forinti, dvadeset godina kasnije prodano je za tri puta vise — 200 000 forinti, a to je bila treé¢ina svote
kojom je izgradena zgrada novog kazaliSta danaSnjeg ponosa Zagreba. Lokacija na Sajmistu, tada daleko
izvan gradskog srediSta, bila je vizionarska misao tada$njeg ministra bogostovlja i nastave Izidora
Kr$njavog. Taj je prostor postao jednim od najljepsih gradskih trgova.

Zgradu su projektirali becki arhitekti Helmer i Fellner, kao 32. kazalisnu zgradu koju su gradili u
Europi. Gradnja je trajala Cetrnaest mjeseci i sve€ano je otvorenje odrzano, kao §to smo spomenuli, 14.
listopada 1895. godine. Prvi je put tada i sluzbeno podignut Bukovcev zastor Hrvatski preporod, a
gledateljima su na otvorenju prikazana dva domaca djela: Mileti¢eva "Slava umjetnosti" i Zajc¢ev "Nikola
Subié Zrinski". Nakon sedamdeset i dvije kazali$ne sezone, 31. sije¢nja 1967. godine, zastor u nasem
najve¢em kazaliStu se spustio kako bi se, tada vrlo tros$na zgrada, obnovila. Za istaknuti je da, iako su
arhitekti Fellner i Helmer izgradili ¢ak cetrdesetak kazalista u Europi i Americi, zgrada naseg Hrvatskog
narodnog kazaliSta jedina je u svim pojedinostima sacuvala prvobitan izgled.

4. Crkva Svetog Marka

Kad je na prostoru danaS$njeg gornjeg grada, nastalo
naselje Gradec, podignuta je ondje i crkva sv. Marka. Bila je
to zupna crkva Gradecana. Stradala je u mongolskom naletu
1242. godine i bila obnovljena najkasnije do 1256. godine.
Na trgu oko crkve odvijao se glavni zivot grada. Tu je bila
dnevna trznica na kojoj su Zene prodavale voce, povrée, sir,
mlijeko, jaja...Ponedjeljkom i Cetvrtkom tu su se odrzavali
tjedni sajmovi, a na Markovo, veliki godi$nji sajam. Pokraj
glavnog ulaza bio je pranger (sramotni stup). Na njega bi se
vezali razni krivci, koje je osudio gradski sud, posebno
lopovi - da ih svatko vidi i upozna, pa da ih se moze Cuvati.
U crkvi ili pred njom je gradsko poglavarstvo polagalo
prisegu, tu su prisezali i hrvatski banovi prigodom uvoda u
sluzbu. Prisezali su tu i svi gradani kojima je gradski sud
odredio prisegu u dokaz njihove neporoc¢nosti. Gradski su
cehovi pri njenim oltarima polagali svoje zastave... U crkvi
su postOJale i grobmce u koje su se, uz nadoknadu pokapah

nalazila 1spod zvonlka. Potkraj XV. stoljeca gradsko je poglavarstvo podiglo devet ducana prislonjenih na
vanjske zidove crkve, te ih iznajmljivalo trgovcima, a i sami su Zupnici podigli tri svoja du¢ana. Stoljece
kasnije broj stanovnika je toliko porastao da je Markov trg postao premalen. Nastala je ideja da bi crkvu
sv. Marka trebalo porusiti, tako prosiriti gradski trg, a novu, veéu, zupnu crkvu predlagali su izgraditi pored
zupnog dvora (Markov trg 5). Samo je smrt biskupa Ivana Praksija, koji je ideju podrzavao, tada spasila
Markovu crkvu od rusenja.

Godine 1806. skupstina je zagrebacke zupanije predlagala poglavarstvu grada da srusi crkvu sv. Marka
“jer je premalena i tijesna, grobnice zaudaraju, da se od njih moze zaraziti javni zdenac koji se nalazio
pored crkve, te da sajmisna buka i batine koje se dijele pred crkvom ometaju mise i druge crkvene obrede.”
Navodi se da je i sam biskup sklon toj ideji, a da bi crkva sv. Katarine, svojom udobnoscu i prostrano$céu
mogla biti adekvatnom zamjenom. Na taj je prijedlog Zupnik crkve sv. Marka, Josip Karvanc¢i¢ napisao
odlu¢an odgovor opovrgavajuci to¢ku po to¢ku zahtjeva za rusenjem. Njegovo je miSljenje prihvatio i
zagrebacki biskup Maksimilijan Vrhovec, diplomatski uvjetujuéi pristanak na ruSenje stare crkve samo
pod uvjetom da gradsko poglavarstvo polozi jamcevinu od 200 000 forinti za izgradnju nove Zupne crkve
na Harmici. Nije pro§lo puno vremena a o rusenju crkve se ponovno pocelo razmisljati. Povod raspravi
ovaj put je bio neophodan skupi popravak tro$ne kupole tornja. Na srecu i tada je prevladao razum,
odnosno misao da crkvu ne treba srusiti, ve¢ pomocu zaklada prikupiti novac za njen popravak. Sredinom
XIX. stolje¢a gradsko se poglavarstvo podijelilo na pristalice rusenja i njegove protivnike. Vise godina se o
tome vodila rasprava u poglavarstvu i novinama. Godine 1876. gradonacelnik Vonc¢ina uspio je pridobiti
vecinu da se crkva temeljito obnovi. Obnova je zapocela 16. kolovoza 1876., a izvodio ju je poznati



arhitekt Herman Bollé. Jo$ nije bila ni dovrSena kada je 1880 godine potres rasklimao crkvene zidove i
srusio tre¢inu svoda. Tada ponovljenu ideju da bi se crkvu sv. Marka ipak trebalo srusiti, spretno je i sretno
otklonio gradski zastupnik Puro Dezeli¢. Radovi su nastavljeni i dovrSeni 20. listopada 1882., pa je, devet
dana kasnije, nadbiskup Josip Mihalovi¢ mogao posvetiti obnovljenu crkvu. Godine 1936. crkva se
ponovno obnavljala, a svi planovi o njenom rusenju, na sreéu, ostali su tek dijelom proslosti.
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Na krovu crkve nalaze se dva grba: Hrvatske (lijevo) i
*X* 2 'X’X' Zagreba (desno). Hrvatski grb sastoji se od tri dijela koji
; simboliziraju povijesne regije: Hrvatska (gornji lijevi),

Dalmacija (gornji desni) i Slavonija (donji grb)

5. Autobusni kolodvor

Autobusni promet u Zagrebu ima vrlo dugu
tradiciju. Tako je jo§ davne 1844. godine Ivan
Kovacek organizirao prvi javni prijevoz u
gradu kolima "Stellwagen" koja su svaki sat,
uz cijenu od 8 krajcara, vozila goste do
njegovog kupali§ta na Sv. Ksaveru, pravim
poCecima autobusnog prometa u Zagrebu
mozemo smatrati 11. kolovoza 1927. godine,
kada su pod imenom "Autobus-promet"
uspostavljene prve autobusne linije u gradu.
Jedna je vozila od Zrinjevca do Savskih
kupalista, a druga od Zrinjevca preko
Podsuseda u Samobor. Promet su obavljala tri
autobusa marke "Lancia" koja su mogla

- prevesti tridesetak putnika. Tijekom slijedece
godlne u promet su se postupno ukl]ucwah i drugi autobusi. Tako se vrlo brzo autobusni promet ustalio na
osam linija: Gornji grad - JelaCiéev trg, Zrinjevac - TreSnjevka, Zrinjevac - Kanal (pocetak danasnje
Drzi¢eve), Britanski trg - Pantovcak, Zrinjevac - Trnje, Zrinjevac - Trnje (preko Paromlinske), Zrinjevac -
Vrapce - Podsused i Zrinjevac - Savska kupalista.

Tom prvom organizacijom autobusnog prometa gradani nisu bili zadovoljni, a pokazalo se da ni
autobusi nisu bili vlasniStvo, ve¢ samo posudeni tvrtki "Autobus - promet". Tada zapo€inju zanimljivi
dogadaji oko dodjele nove koncesije. Najprije ju je banska uprava, nakon dosta dvojbi dodijelila tvrtki
"Baresi¢". Njeni vlasnici - Viktor i Mihovil BaresSi¢ se do tada nisu bavili prijevozom putnika veé su
zastupali strane trgovce automobila, no nakon dobivene dozvole koja je bila izdana na rok od deset godina,
ozbiljno su se prihvatili posla i kupili dvadeset novih autobusa marke "BUICK" i "STEYR". Autobusi su
imali dvadesetak sjedecih i isto toliko staja¢ih mjesta. Dana 5. kolovoza 1930. godine tvrtka "Baresic"
dobila je i provizornu dozvolu za obavljanje gradskog prijevoza. Provizornu, jer su Gradska op¢ina i
Gradska Stedionica uputile zalbu na dodjelu koncesije. Gradanstvo je naime bilo protiv toga da autobusni
prijevoz obavlja privatna tvrtka, pa je naposljetku rjesenje pronadeno 1931. godine kada je sklopljen
kupoprodajni ugovor kojim je ZET otkupio autobuse, te uz tramvajski, preuzeo i autobusni prijevoz u
gradu. Ve¢ u prvoj godini rada tih dvadeset autobusa prevezlo je milijun i pol putnika.

Autobusni se promet u pocetku vodio kao zasebno poduzeée, linije su bile samostalne i nisu bile
povezane s tramvajima, pa je broj putnika svake godine bio sve manji. Takvo je stanje potrajalo sve do
1940. godine kada je provedena temeljita reorganizacija autobusnih linija. Tada se one uspostavljaju kao
nastavci tramvajskih linija, a uveden je i zajednicki tarifni sustav s prijelaznim kartama uz povoljnu cijenu.
Te su promjene omogucile da broj prevezenih putnika ponovno dosegne broj od milijun i pol godi$nje.




Drugi je svjetski rat doveo do ocekivanih tesko¢a u odrzavanju i obustavljanju prometa na
pojedinim linijama. Vozilo je samo jedanaest autobusa, no prevazano je sve viSe putnika. Poslijeratno
razdoblje karakteriziralo je Sarenilo tipova i marki autobusa koji su prevozili Zagreplane. Bili su to
uglavnom rabljeni MAN, Magirus, Sauer, Renault, Alfa Romeo, Skoda, Fiat, Om... Mreza se
nadopunjavala novim linijama prema Studentskom gradu, Remetincu, Kozjaku, Cmroku i Sestinama. Od
1955. do 1961. godine vozila su zagrebackim ulicama i Cetiri katna autobusa nabavljena u Londonu. Tako
su bili vrlo stabilni nisu bili pogodni za Zagreb - konstruirani za lijevi promet nisu se mogli prepraviti za
desnu voznju, a zbog visine nisu mogli voziti na svim linijama u gradu. Potkraj pedesetih godina vozili su i
autobusi Alfa Romeo s prikolicama u koje je stalo Sezdesetak putnika. Ti "autobusni vlakovi", unato¢
pocetnom odusevljenju ubrzo su zaboravljeni zbog bitno smanjenih manevarskih sposobnosti i brzeg
trosenja autobusa koji su ih vukli. Njih ¢ée, potkraj Sezdesetih zamijeniti suvremeniji zglobni autobusi, ¢ije
modernije inaCice i danas susre¢emo u gradskom autobusnom prometu.

Danasnji autobusni kolodvor izgraden je uoci Univerzijade, 1987. godine, na mjestu gdje je 1962.
godine poduzeée ,,Tesar” za samo pedeset dana izgradilo montazni kolodvor.

6. Zeljezni¢ki kolodvor (Zagrebadki glavni kolodvor)
Zagrebacki  Glavni  kolodvor, najveta i
najreprezentativnija  Zeljeznicka gradevina u
Hrvatskoj, izgradena je i svefano otvorena 18.
kolovoza 1892. Velika je svecanost bila odrzana na
sam rodendan cara Franje Josipa I., a uvelicali su je
brojni duznosnici iz Austrije, Madarske i Hrvatske.
Pozvan je bio i sam car, no umjesto njega kolodvor
je otvorio tadasnji predsjednik vlade, grofa
Koloman Tisza. U cast velikog graditeljskog
pothvata u banskim je dvorima bio prireden banket,
a u hotelu «K caru austrijskome» svecano
primanje. Zeljeznica u Zagrebu u to vrijeme nije
bila nepoznanica. Prvi zeljeznicki spoj sa svijetom
nas je grad dob10 trldeset godina ranije prugom Z1dan1 Most — Zagreb — Sisak, koja je bila odvojak
magistralne pruge Be¢ — Ljubljana — Trst. Tri godine kasnije Zagreb je povezan s Karlovcem, a 1870. s
Budimpestom. Prva kolodvorska zgrada u Zagrebu, Juzni (danas Zapadni) kolodvor izgradena je 1862.
godine, dok je na mjestu danasnje PoSte 2, bila izgradena neugledna zgrada Drzavnog kolodvora (Zagreb
MAYV). Razvitak grada, oblikovanje raskosnih gradskih trgova «zelene potkove» i reprezentativnih palaca
na njima, nametnuo je potrebu izgradnje novog kolodvora koji bi bio «na ures Zagrebu». Projektirao ga je
Ferenc Pfaff, ondaSnji cijenjeni madarski strucnjak prema strogim arhitektonskim propisima
neoklasicistickog stila, strogo simetri¢ne kompozicije i s pazljivo odabranim dekorativnim elementima uz
postivanje funkcionalnosti prostora. Izgraden je u nepunih godinu i pol i to uz, nije naodmet naglasiti,
cijenu deset posto nizu od ugovorene. Nazalost Pfaffov projekt nije bio realiziran do kraja. Izgradnja
cestovnog podvoznjaka ispod glavnog predvorja, zbog Cega je i1 spusStena razina dijela Tomislavova trga,
radi povezivanja sjevernog i juznog dijela grada nije bila izvedena. Zbog toga se s vremenom kolodvor
pretvorio u svojevrsnu prepreku Sirenja grada prema jugu. PremjeStanje teretnog prometa na Ranzirni
kolodvor, izgradnja pjesackih nathodnika i pothodnika, modernizacija kolosijeka i1 uredaja bili su samo niz,
nazalost neuspjelih pokusaja rjeSenja ovog problema. Rekonstrukcije poput one uoci Univerzijade 1987.
godine u kojoj je pod motom modernizacije, glavna zgrada iznutra posve ogoljena, samo su jo$ jedan dokaz
da probleme ne treba rjeSavati improviziranjem.

7. Zlatna bula — Bela IV. iz 1242.

Godine 1242. hrvatsko ugarski kralj Bela IV. svojom je ispravom, kasnije nazvanom Zlatna bula,
Zagrep€anima dao slobostine, koje su postale temeljem i omogucile daljnji razvitak naSeg grada. Kao $to je
poznato Zagreb je nastao spajanjem dva srednjovjekovna grada. Starijeg, Kaptola koji se prvi put spominje
1094. godine i mladeg Gradeca kojem je upravo Zlatna bula udahnula zivot. Koji su to razlozi potaknuli
Belu IV. da podari nas grad tada tako znadajnim naslovom? Kada je Bela IV. 1235. godine stupio na
prijestolje imao je trideset godina. Namjeravao je vratiti poljuljani ugled kraljevskog dostojanstva i slomiti



mo¢ velikaga. Medutim u tome ga je predubhitrila provala
Tatara pocetkom 1241. godine. Polazec¢i iz daleke Azije
pod vodstvom Batu kana, Tatari su u osvajackom pohodu
pro§li kroz ruske ravnice, opusto$ili Poljsku i 1241.
godine upali u Ugarsku. Na rijeci Sajo potukli su kraljevu
vojsku i zapoceli nemilosrdno pljackati po Citavoj
ugarskoj. Bela IV. se s obitelji sklonio u Hrvatsku i iz
Zagreba trazio pomo¢ od krS¢anskih vladara. Iako
skromnih moguénosti, Zagrepani su dostojno ugostili
kralja, njegovu obitelj i njihovu pratnju, koji su se kod
njih sklonili. Kada su se zimi 1242. godine zamrzle rijeke,
Tatari su presli preko Dunava i Drave slijedeci kralja. Kad
su se priblizili Zagrebu, Bela se povukao prema moru, a
Tatari dosavsi do tada nejakog i slabo utvrdenog grada,
bez teSkoca su ga porusili i spalili.

Bela je zaklonista potrazio ponajprije u tvrdom Klisu, zatim Splitu, Trogiru i susjednim otocima.
Svi napori Tatara da osvoje utvrdene gradove i uhvate kralja ostali su bez uspjeha. Potkraj ozujka 1242.
stigla im je vijest da je u Aziji umro vrhovni kan Ogotaj, pa se vracaju u Aziju, kako bi sudjelovali u borbi
za njegovog nasljednika. Posljedice tatarske provale bile su straSne. Zemlja je bila opljackana, raseljena i
pusta. Nitko je nije obradivao pa je zavladala glad i kuga. Na povratku u Ugarsku Bela je to sve vidio, kao i
spaljeni Zagreb.

Vidjevsi u kakvom mu je stanju drzava, odlucio je ojacati je. Protekli dogadaji pokazali su da se
samo dobro utvrdeni gradovi mogu oduprijeti neprijatelju. Zbog toga Bela dodjeljuje kraljevske privilegije
nizu gradova. Zlatna bula od 16. studenoga 1242. godine odnosila se na stanovnike brda Gradec (Grech).
Dobivene povlastice donosile su odredenu samoupravu: pravo biranja gradskog poglavara, suca, trgovanja i
sajmovanja. Obveza koja je i§la uz to bila je vrlo teska. Trebalo je izgraditi i odrzavati ¢vrste gradske
zidine. Bula je ujedno bila i osnovni gradski zakonik prema kojem se sudilo. Gradski sud smatrao se
svetinjom, a kazne §to ih je izricao bile su, kao i u ostalom dijelu srednjovjekovne Europe, vrlo ostre i
okrutne. Izricane su i za prijestupe koji se danas ne smatraju kaznjivim djelom. Uspostavljena je bila i
redarska sluzba u gradu, kojoj je na celu bio kastelan ili porkolab. Isprave koje je izdavala gradska uprava
bile su ovjerene gradskim pecatom, dobivenim vjerojatno s kraljevskim privilegijama. Svoju obvezu
izgradnje zidina gradani su izvrSili 1266. godine. Nakon toga unutar grada izgradene su mnoge kuce i
doselili su se brojni obrtnici, stranci i domaci ljudi. I dok je veé u drugoj polovici 13. stoljec¢a vecina
slobodnih kraljevskih gradova izgubila svoje privilegije i potpala pod vlast plemic¢a, Gradec je sacuvao
svoju podredenost izravno kraljevskoj vlasti. Kontinuirano tijekom stolje¢a gradani Gradeca donosili su
Zlatnu bulu na potvrdu kraljevima. Potkraj 16. stoljea, do tada vrlo izrazeno suparni$tvo i neslaganje
Gradeca i1 Kaptola, pomalo je nestalo i sve se ¢eS¢e spominje zajednicko ime grada - Zagreb. Tijekom
vremena on postaje politiCko sredi$te i glavnim gradom Hrvatske i Slavonije.

8. koSarka$§ Cibone - Drazen Petrovié¢

Jedan od najboljih europskih kosSarkasa - legendarni igra¢ Cibone i
kapetan hrvatske koSarkaSke reprezentacije ¢ije ime nosi trg i dvorana
na uglu Tratinske i Savske ceste. Roden je u Sibeniku 1964. godine, a
poginuo u prometnoj nesreéi pokraj Ingolstadta u Njemackoj 1993.
godine. Godine 1990. postao je ¢lan NBA ,,Portland Trail Blazersa“.
Svoj je fenomenalan talent pokazao dvije godine poslije u ,,New
Jersey Netsima“. Ne samo da je te 1992. bio najbolji Suter tima a
pogotovo trica, nego i najbolji Europljanin koji je dotad igrao u NBA
ligi.

Godine 2006. je u njegovu Cast u Zagrebu otvoren muzej i
memorijalan centar "Drazen Petrovi¢", uz koSarkaSku dvoranu koja

takoder nosi njegovo ime.




9. spomenik Antunu Gustavu MatoSu

10. spomenik Petrici Kerempuhu

Roden u Srijemu 1873., a 1875. doselio se s
roditeljima u Zagreb, pa je znao re¢i da je:
"Bunjevac  porijeklom, Srijemac rodom, a
Zagrepcanin  odgojem”. Bio je  ucenik
gornjogradske gimnazije. Napisao je dvadesetak
§to tiskanih, $to neobjavljenih knjiga: od
pripovijedaka, feljtona i putopisa, do pjesama,
kritika i polemika.

Spomenik je rad kipara Ivana Kozari¢a iz 1978.
Postavljen je na Strossmayerovom SetaliStu na
Gornjem gradu.

Ime Petrice Kerempuha prvi put se
spominje u knjizi Jakoba Lovrencica, tiskane
1834. godine u Varazdinu. Novi znacaj ovaj
narodni tribun i zabavlja¢ dobio je u knjizi
Miroslava Krleze 'Balade Petrice Kerempuha'.
Rijec je o jednom od najznacajnijih likova
hrvatske knjizevnosti, a kipar Vanja Radus
posvetio mu je spomenik koji je postavljen na
zagrebackoj Opatovini.

Sredinom devetnaestog stolje¢a nas
grad jo§ nije imao svoje srediSnje groblje.
Kad bi neko umro zvonilo bi malo zvono na
crkvi sv. Marka, a gradani bi se okupljali
oko crkve da bi saznali tko je umro i gdje ¢e
biti pokopan. Svaka crkva, odnosno vjerska
zupa tada je imala svoje groblje na koje bi se
pokapani samo njeni clanovi. Stoga je
zupljanin i prije smrti mogao zakupiti
grobno mjesto i urediti svoj grob. No
najcescée ni to nije bilo potrebno jer je ve¢ od
ranije svatko imao grob u koji su bili
pokopani njegovi preci. Vojnici nisu mogli



biti pokapani s gradanima pa su imali svoje zasebno «Soldako groblje», dok je gradska sirotinja pokapana
na SiromaSkom ili Uboskom groblju u Vinogradskoj (kod dana$nje bolnice). Najelitnije je svakako bilo
Jurjevsko groblje.

Mirogoj je u to vrijeme podsje¢ao na pusto§ obraslu rijetkim Sumarcima, a samo ponegdje se
mogao vidjeti kakav posjed ili zdanje. Citavo je podruje pripadalo vlastelinu Miroslavu Heruku
Mirogojskom prema kome je i dobilo ime. Godine 1850. kupio ga je Ljudevit Gaj i dao urediti vododerine,
iskriti dio vinograda i Suma, te zasaditi perivoj. Staru kucéu koja se nalazila na posjedu preuredio je u
ljetnikovac, pa su stari Zagrepcani taj predio poceli nazivati Mirogaj ili Gajevac. Za njegovo uredenje Gaj
se toliko zaduzio da taj dug do smrti nije uspio vratiti. Zbog toga je nakon njegove smrti odrZana javna
drazba na kojoj je imanje prodano kako bi se dug vratio vjerovnicima. Posjed je 1873. godine kupila
gradska opéina s namjerom da na njemu uredi javno gradsko groblje. Kao $to je i bilo za ocekivati javnost
je razlicito reagirala. Neki su ideju odobravali , a neki Zestoko prigovarali «Sto se jo§ jedan od najljepSih
uresa zagrebacke okolice» zauzima grobljem. Uz to, govorili su da je predaleko i zbog toga nepodesno. No
unato¢ prigovorima, groblje je bilo uredeno i 6. studenoga 1876. godine blagoslovljeno i predano
op¢instvu. Prvi pokojnik na novom groblju postao je Miroslav Singer, poznati zagrebacki ucitelj
macevanja i tjelovjezbe. U Zagreb je stigao 1859. godine i zaposlio se u privatnoj vjezbaonici koja se
nalazila na Juznoj promenadi, danasnjem Strossmayerovom Setalistu, gdje je i imao unajmljenu sobicu.
Igrom slucaja oko njegove smrti nastalo je Citav niz nesporazuma i pitanja, te ni do danas nije potpuno
jasno, kada je i od ¢ega umro, te kada je pokopan. Zanimljive podatke o tome donosi spomen knjiga o
Mirogoju izdana 1973. godine povodom stogodisnjice srediSnjeg gradskog groblja.

U mati¢nim knjigama Zupe Sv. Marka upisano je da je dan smrti bila nedjelja 5. studeni 1876., a

dan pogreba 7. studeni, dok se za mjesto smrti navodi bolnica "Barmherzige Bruder" (Milosrdne brace).
Kao uzrok smrti navodi se apoplexia (kap). Prema istrazivanju Milivoja Radovica, diplomiranog inzenjera
agronomije 1 bivSeg ucitelja macevanja koji se zainteresirao za zivotopis prvog zagrebackog ucitelja
macevanja, Singer se nehotice otrovao plinom u svojoj unajmljenoj sobici, u subotu 4. studenoga 1876.
godine. Zgrada u kojoj je stanovao bila je priklju¢ena na plin iz plinare u Gunduli¢evoj ulici, a cijev u
Singerovoj sobi imala je na kraju dva otvora-pipca za dva prikljucka. Singer je jedan pipac zatvorio, a drugi
nehotice otvorio i tako se otrovao. Klesar je na nadgrobnom spomeniku za datum smrti uklesao 1.
studenoga, pa se taj datum pronalazi i u kartoteci «Gradskih grobljay.
Tada mali Zagreb priredio je Singeru veliki sprovod. Povorka u kojoj su bili ucenici svih Skola, te mno§tvo
gradana, krenula je iz Bolnice milosrdne brace u 16 sati, a na groblje stigla kad je ve¢ padala vecer. Dan je
bio vrlo hladan. Na groblju se od pokojnika oprostio pravnik Ivan Vonina. Svirala je vatrogasna glazba i
pjevao uditeljski pjevacki zbor. Veé je bila pala no¢ kad su se okupljeni uz svjetlo baklji vratili u grad.

12. posta

Nekada su postari bili vrlo vazni i cijenjeni. Donosili
su vijesti i poruke, koje su za svako druStvo oduvijek
bile vazne. Bez vijesti o zbivanjima, dogadajima i
novim ljudskim spoznajama CovjeCanstvo bi
zasigurno ostalo na pocetku svog razvitka. Pocetke
tog Casnog zanimanja pronalazimo jo$ u starom
vijeku. Tada su ga obavljali glasnici (lat. cursores),
koji su bili zaduzeni za prijenos poruka izmedu
gradova. "Ni snijeg, ni kiSa, ni Zega dana, ni tama
noéi ne mogu zaustaviti te glasnike na njihovu
putu..." opisivao je njihov rad gréki povjesnicar
Herodot jo$ prije dvije i pol tisuée godina. O tim
prvim glasnicima postoje tek rijetki zapisani podaci,
najéeSce indirektni, jer su taj posao obavljali ljudi
raznih zanimanja i u raznim prigodama. Glasnika je bilo i u starom Zagrebu. O jednom je ostala zabiljeska
u racunskim knjigama, gdje se spominje neki Flanclin koji je prenosio banova pisma iz Zagreba u
Varazdin i za taj posao dobivao po 120 denara. Postojali su i gradski glasnici - prezivaci (lat. precones) koji
bi izvikivali na ulicama i trgovima poruke gradske opéine stanovniStvu. Hodali bi gradom, bubnjajuéi
okupljali puk i nakon toga uzvikivali «Daje se na znanje...». Dostavljali su i pisma, najceS¢e naredbe
gradske uprave, pa ih se moze smatrati prethodnicima danasnjih suvremenih gradskih listonosa. Bilo je to




vrijeme kada su se razmjenom poste bavili i mesari. Oni su radi osiguranja proizvodnje i plasmana dobara,
Cesto obilazili 1 vrlo daleka trzita, pa su usput prenosili i pisma. Takve su "mesarske poste" bile posve
uobicajene u Njemackoj i za pretpostaviti je da su djelovale i u naSem Zagrebu, osobito zbog razvijenosti
zagrebackog mesarskog ceha, kao i nazo¢nosti brojnih stranih mesara na zagrebackom trzistu. Takva se
stara glasnicka sluzba odrzala sve do pojave suvremene poste. Njene je pocetke kod nas postavio
austrijski Ratni savjet u Grazu. To novo poglavlje u povijesti poste, ne samo u Zagrebu vec i ¢itavoj
Hrvatskoj, zapocelo je 29. srpnja 1529. godine, kada je osnovan prvi vojno-kurirski poStohod od Beca do
Zagreba. U stolje¢ima koja su uslijedila poStanska se sluzba dalje razvijala, o ¢emu postoje brojni pisani
dokazi. Tako u predracunu izdataka za obranu granice od 1. ozujka 1553. godine postoji predviden izdatak
za "dva posStonose s dva konja u Zagrebu", a 1571. godine prvi put se imenom spominje poStanski majstor
zagrebacke poste - Adam Spicko. Na temelju prijava na natjecaj za postanskog majstora iz 1660. godine
moze se saznati da su za poStanski posao bili zainteresirani i ljudi iz bogatih gradanskih slojeva, te da se
dobro pazilo da na taj polozaj bude izabrana pouzdana i imuéna osoba. No sve do polovice 19. stoljeca
razmjena pisama i drugih informacija na ovim je prostorima bila relativno skromna. Posta je iz Beca
dolazila dva puta tjedno, a o svim poslovima vezanim uz nju brinuo se samo jedan poStanski majstor. Od
1804. godine uvedena je posStansko-putnicka koéija (dzilansa) koja je svaki tre¢i dan odlazila iz Zagreba u
Bec 1 uz postu bi mogla povesti do tri putnika. Ni zahtjevi, odnosno potrebe nisu bile ve¢e. Medutim u
drugoj polovici devetnaestog stolje¢a zapoclinje ubrzani razvitak. Tada je stvorena prva nacionalna
postanska uprava u Hrvatskoj sa sjediStem u Zagrebu. Suvremeno doba postanskoj sluzbi donosi nove
izazove. Naime, odavno smo ve¢ prestali pisati pisma, pa postarima preostaje donositi samo racune i
mirovine. Za oCekivati je da ¢e im u skoroj buducnosti i taj posao preuzeti banke. Tada ¢e nestati joS jedne
slike naseg Zagreba - jutarnje vreve listonosa koji s velikim crnim koznim torbama izlaze iz Glavne Poste i
razilaze se po ¢itavom gradu.

13. Zdenac Zivota

»Zdenac 7Zivota“, rad kipara Ivana MeStorovica
postavljen je ispred zgrade Hrvatskog narodnog
kazalista 1912. godine. Zanimljivo je da je u vrijeme
svoga nastanka »Zdenac Zivota« golotinjom izazvao
prosvjede konzervativnih Zagrepcana. U njemu je
Mestrovic¢ postigao rijetko uspjesnu sintezu skulpture
i prostora. Izvanredno isklesana tjelesa nepoznatih
likova, §to optoCuju stijenke zdenca, simboli¢no
»zarobljuju« 1 univerzalni izvor zivota — vodu,
tvorec¢i sretnu sintezu! ,,Zdenac* je vjesto postavljen
u prostor ispred HNK tako da omogucava razgled sa
svih strana i poziva promatra¢a na dodir skulpture.
ZagrebCani su se generacijam oslanjali na

o o Wl — Mestroviceve likove, kao na neke svoje stare gradske
,broncane prijatelje”, uspjeli su ,,izlizati“ povrSinu skulptura, koje su samim time zadobile zaseban car!
Najmilovanije su to skulpture u Zagrebu.

\.



14. sportsko-poslovni centar Cibona (dvorana ,,DraZena Petrovi¢a“)

Dvorana u kojoj Cibona igra domace
utakmice od 4. listopada 1993. godine nosi
ime legende, ne samo europske, ve¢ i
svjetske  koSarke, Drazena Petrovica.
Sportsko-poslovni centar Cibona (zajedno s
tornjem u kojemu su poslovni prostori),
izgraden je u rekordno kratkom vremenu
uoci Svjetskih studentskih igri, Univerzijade
1987. Dvorana je sluzbeno otvorena
30.lipnja 1987. godine, a prva europska
utakmica koju je Cibona odigrala u novoj
dvorani bila je protiv finskog Kotkana u
Kupu Radivoja Korac¢a 14. listopada 1987.
godine. Na tom susretu Drazen Petrovié¢ je
postigao 62 koSa, najvise u klupskoj
povijesti na jednoj europskoj utakmici.

Stadion u Maksimiru sluZzbeno je otvoren
S.svibnja 1912. godine. Tijekom 87 godina
preuredivan je nekoliko puta. U jesen 1997. na
isto¢nu i juznu tribinu postavljena su sjedala.
Prigodom posljednjeg "face liftinga", koji je
izveden godinu dana poslije, sruSena je stara
sjeverna tribina. Na njezinom mjestu izgradena
je nova, komfornija tribina, kapaciteta 10 965
mjesta. Novi "sjever" krasi i 15 000 kvadratnih
metara 200 metara dugacke, ostakljene zgrade
s poslovnim prostorima koja gleda na
Maksimirsku cestu.




16. Radio televizija Zagreb (Hrvatska radio televizija)

, Tog su 15. svibnja 1926. godine, u 20,25 zadrhtale
" ruke mnogih Zagrepéana dok su pridrzavali
slusalice iz kojih se cula, sada ve¢ povijesna,
najava spikerice Bozene Begovi¢ «Halo, halo,
ovdje Radio Zagreb». Tom je najavom i zvucima
«Lijepe naSe» prije sedamdeset i pet godina
zapocCelo emitiranje radio programa u nasem gradu.
Dogodilo se to samo pet i pol godina poslije
osnivanja prve radio postaje na svijetu, utemeljene
u Pitsburgu 2. studenoga 1920. godine. Takvu
uskladenost sa svjetskim trendovima na§ grad
moze zahvaliti skupini zanesenjaka i ljubitelja
radija na celu s astronomom i fiziCarom dr.
Otonom Kuéerom koji su 1924. godine osnovali Radio-klub Zagreb. U Zagrebu je tada bilo registrirano tek
pedesetak radioprijamnika. Nakon dvogodisnjeg iS¢ekivanja, oni su 26. ozujka 1926. godine uspjeli
ishoditi koncesiju za osnivanje radio postaje, a 1. svibnja 1926. odrzali utemeljiteljsku skupstinu
dionicarskog drustva Radio Zagreb. Od tvrtke «Telefunken» na otplatu je kupljena oprema i zapocelo
emitiranje. Program je u pocetku trajao devedeset minuta dnevno. Citale su se zagrebacke dnevne novine i
prenosile glazbene emisije stranih radio postaja. Prvo javljanje u zivo bila je reportaza sa svecanosti
otkrivanja spomenika J. J. Strossmayeru, 7. studenoga 1926. Deset dana kasnije prenosena su opere "More"
i "Rusalka" iz HNK i misa iz crkve sv. Marka. Ubrzo nakon toga pocinju zivi prijenosi nogometnih
utakmica i drugih sportskih dogadaja. Godine 1928. emitiran je prvi prijenos iz Varazdina, ¢ime se Radio
Zagreb prvi put izravno oglasio izvan Zagreba. Razvijala se programska suradnja i s brojnim
medunarodnim postajama. Uvodenje domacéeg radio programa potaklo je otvaranje posebnog radio-fonskog
odjela kod Kastnera i Ohlera u Ilici. Iako se Zagrep&anima tu nudio veliki izbor, tada ne bas jeftinih, radio-
prijemnika vec¢ina je vijesti i glazbu s radija slusala na javnim mjestima, najce$¢e kavanama, koje su upravo
radio prijemnikom privlacile goste. Program je tijekom vremena postajao sve kvalitetniji, a isto tako i
njegov prijam. Godine 1934. odasiljac je s Gornjega grada premjeSten na obalu Save, a 1941. pojacan na 10
KW. Od 1949. godine Radio Zagreb emitira na srednjem valu, da bi se 1957. premjestio na UKV podrudje.

Trideseta obljetnica Radija Zagreb, 15. svibnja 1956. donijela je novi znacajni iskorak. U
Tomislavovom domu na Sljemenu proradio je prvi televizijski odasilja¢ u ovom dijelu Europe. LjepSa
proslava obljetnice radija nije se mogla ni zamisliti. Gradani Zagreba dobili su svoju televiziju. Program je
u pocetku iSao samo Cetiri puta tjedno i to emisijama iz Graza i Italije, no ve¢ je u rujnu prijenos svecanog
otvorenja Zagrebackog velesajma pokazao da je sve spremno za redovno emitiranje. Ono je zapocelo 29.
studenoga 1956. godine.

Televizija je postajala sve jada i utjecajnija. U Subiéevoj je opremljen i poceo s radom novi veliki
studio, dok se istovremeno putem satelita "Telstar" preuzimao inozemni program. Od 1966. pocinje
emitiranje u boji. Prve su emisije snimane u rimskom studiju talijanske Televizije RAI i preuzimane
izravnom vezom. Nakon desetogodi$njeg stvaranja zajednic¢kog TV dnevnika u sklopu tadasnje Jugoslavije,
1. listopada 1968. godine Televizija Zagreb pocinje emitirati vlastiti TV dnevnik. Godine koje su uslijedile
zapamcene su po kvalitetnom rastu i programskih i kadrovskih potencijala. Ranije je ve¢ina zaposlenika na
Televiziju dolazila s Radija, a od tada se u oba medija zaposljavaju visokoobrazovani novinari i inZenjeri
koji dolaze izravno s fakulteta. Sedamdesete su godine prolazile u eksperimentalnom emitiranju Drugog
TV programa, pocetku cjelodnevnog emitiranja Radio Zagreba i sjedinjavanju pogona na jednoj lokaciji.
Do tada su redakcije i pogoni bili su rastrkani na viSe od dvadeset mjesta u gradu. Gradnja Doma RTV-a
zapocela je 2. travnja 1975. godine. Na Prisavlje, gdje je graden, od 1983. godine postupno su se preselili
svi dijelovi programa i tehnike. Godine 1990. Radiotelevizija Zagreb postaje Hrvatska radiotelevizija.




17. Jarunsko jezero

Rekreacijsko-sportski centar Jarun prostire se
na 240 ha od ¢ega na Veliko i Malo jezero otpada ¢ak
30 posto. Srednja dubina jezera je oko 4 m, a voda je
Cista jer dolazi iz Sljuncanih slojeva savskog aluvija.
Tijekom cijele godine redovito se i laboratorijski
ispituje. Jarun ima i svoje otoke: Otok Univerzijade,
Otok Tresnjevka, Otok hrvatske mladezi, Otok veslaca,
Otok divijine i Otok ljubavi. Plaze su §ljuncane i Ciste,
dugacke oko 2.500 m. Na njima odjednom moze
boraviti do 20.000 kupaca. Regatna staza (2250 m)
pruza idealne uvjete za sve vrste $portskog veslanja na
mirnim vodama.

Svakog 31. svibnja  Zagreplani  se
okupljaju u katedrali kako bi iskazali svoje Stovanje i
zahvalnost Majci Bozjoj Kamenitih vrata. Godine
1991., na prijedlog gradskog poglavarstva i
tadas$njeg gradonacelnika Borisa Buzandica, kardinal
Franjo Kuhari¢ je i sluzbeno Majku Bozju
Kamenitih vrata proglasio zaStitnicom naseg grada.
Od tada je njeno Stovanje obogaceno i javnim
! & obiljezavanjem - procesijom kroz gradsko srediste.

r < ~ Nakon svete mise u katedrali odrzava se procesija
~ Bakatevom ulicom, preko glavnog gradskog trga,
N Ilice, Mesni¢kom do Trga sv. Marka. Gradani

Zagreba se Majci Bozjoj Kamenitih vrata obracaju veé¢ vise od dva i pol stoljeca, a pocetak te tradicije
povezan je uz veliki pozar koji je buknuo u nasem gradu 30. svibnja 1731. godine. Vatra je tada
buknula u sjemenistu sv. Josipa na Gornjem gradu i ubrzo se prosirila, pa su izgorjele sve kuée u
Kamenitoj, Opatickoj i Jezuitskoj ulici, a i sama tadasnja gradska bolnica. Gorio je i krov na tornju
crkve sv. Katarine, ali su ga Isusovci uspjeli ugasiti. Bilo je i eksplozija jer se u nekim ku¢ama nasla
veéa koli¢ina pus¢anog praha. Kao §to se zbog vjetra moglo i pretpostaviti, drugog se dana vatra iz
Gradeca prosirila na Kaptol. Predaja kaze da su tada po prvi put Gradecani priskocCili u pomo¢
stanovnicima Kaptola u gasenju vatrene stihije. Do tada bi jedni druge u takvim prilikama samo
promatrali, gotovo raduju¢i se nevolji susjeda. Takav obrat u odnosima pripisali su neobi¢nim
dogadajima u Kamenitim vratima.

Tamo je, u stanu iznad vrata Zivjela udovica Modlar. U pozaru su izgorjeli svi drveni dijelovi
zgrade, kao i sve udovicine stvari. Kad je tre¢i dan nakon pozara ona pregledavala zgariste svog stana, u
pepelu je pronasla neoste¢enu sliku sv. Marije. Izgorio je samo njen drveni okvir. O tome se ubrzo proculo
po Citavom gradu i nasi su sugradani to smatrali velikim ¢udom. Na slici o kojoj je rije¢ BlaZzena Djevica
Marija u lijevoj ruci drZi zezlo, a desnom Isusa, koji u rucici ima kraljevsku kuglu. Pod nogama joj je
polumjesec a iz oblaka vire dva andela. Autor slike je nepoznat, no dobri poznavatelji tvrde da je to
vrijedno djelo nepoznatog domaceg slikara iz 17. stoljeca.

Budu¢i da se slika ¢udom odrzala u pozaru, pripisana joj je posebna moé, a pobozna udovica
Modlar dala joj je pod svodom Kamenitih vrata podi¢i mali oltar, te je na njega postavila i tako omogucéila




svim sugradanima da joj se priblize i $tuju. Bravarski majstor Ivan Juraj Chorth izradio je 1758. godine
umjetni¢ki kovanu resetku koja $titi oltar, a koja se ubraja u najvece i najljepse primjerke barokne kovacke
umjetnosti u sjevernoj Hrvatskoj. Sama je slika temeljito i stru¢no obnovljena 1981. godine.

Majci su se BoZjoj u Kamenitim vratima mnogobrojni pobozni gradani poceli zavjetovati, te
nakon ispunjenja njihovih molba zahvaljivati. Ta se tradicija sacuvala do danas. I danas tu gore brojne
svijece, a Citav je zid Kamenitih vrata prepun natpisa kojima se gradani zahvaljuju Majci Bozjoj na
pomoc¢i. Tijekom citavog se dana u prostoru Kamenitih vrata mogu vidjeti ljudi koji se tu mole i pale
zavjetne svijece na za to posebno odredenom prostoru. Prolaznici se obavezno prekrize ili skidaju kape i
SeSire. Prema predaji tako su se i nekadasnji stanovnici Kaptola i Gradeca zahvalili Majci Bozjoj
Kamenitih vrata §to ih je pomirila i zavjetovali se pred njenom slikom da ¢e ubuduée zivjeti u miru, slozi
i medusobno si pomazuci. U tom je duhu i dr. Velimir DezZeli¢ ml. napisao stihove :

Zastitnica Grica i Kaptola,
Zagreba grada i sviju Hrvata,
Neka bude sada i navijeke
Majka Bozja od Kamenitih vrata.

19. Trg bana Jelaci¢a — ManduSevac

Trg bana Josipa JelaCiéa ima svoju
funkciju od XVII. stoljeéa kada je nastao, a
gradevine koje ga danas obrubljuju nastale su u
razdoblju dugom stotinu godina. Zato ih odlikuje
mjesavina stilova - od klasicizma i secesije do
modernizma. Najstarija je zgrada na broju 15, iz
1827. godine.

Susret s Trgom donosi i legende oko nastanka
imena grada. Jedna od njih govori kako je Zagrebu
ime dodijeljeno iz slucajnoga susreta u kojem je
"jedan ban uzviknuo djevojci $to je stajala kraj
vrela: Mandu$o, ZAGRABI! pa odatle prozvano je
to vrelo ManduSevac, a mjesto Zagreb."

20. Nacionalna i sveuciliSna knjiZnica

Osnovana 1607. godine, u ovu zgradu
useljena 1995. godine. Zametak imovine seze u
godinu 1607. kad su se isusovci smjestili na
Gradecu sa svojom rezidencijom i gimnazijom, od
1611. kolegijem. Iz iste godine datiraju podaci o
prvim upisanim knjigama, a poznato je da je vec
prije 1645. Knjiznica imala posebnu dvoranu,
knjiga. Poveljom cara Leopolda I iz 1669.
Gimnazija sa studijem filozofije postize akademski
stupanj i dobiva naziv Academia Zagrabiensis.
Najprije je bila smjeStena u zdanju napustenoga
dominikanskog ~ samostana  na  danaSnjem
Katarininom trgu 5. Ukinué¢em isusovackog reda 1773. kolegij nastavlja provizornim radom do 1776. kada
Knjiznica prelazi u sastav Kraljevske zagrebacke akademije znanosti (Regia Academia Zagrabiensis) kao




visoke $kole za pravo, filozofiju i teologiju. Godine 1777. obogacena je velikim oporu¢nim poklonom
povijesnog sadrzaja kanonika Adama Baltazara Kréelica koji u svojoj darovnici nalaze da knjige budu
dostupne $iroj javnosti. Nacionalno znacenje Knjiznica je sluzbeno pocela stjecati odredbama o obveznom
primjerku (1816. i 1837.). Antun Kukuljevi¢ pridijeva joj 1837. latinsko ime - Nationalis Academica
Bibliotheca - kojim istice dvojnost njezinih funkcija (kao obrazovne i nacionalne knjiznice) koje do danas
komplementarno razvija i istie u svom nazivu. Godine 1816. stjeCe pravo besplatnog primjerka tiskovina
iz tiskare Sveucilista u Pesti, a od 1837. i iz cijele Hrvatske i Slavonije. Osnutkom Sveucilista Franje Josipa
I 1874. Akademijina knjiznica (Bibliotheca Regiae Academiae Zagrabiensis) prestaje djelovati, te dobiva
naziv SveuciliSna ¢ime joj se - kao sastavnom dijelu SveuciliSta - intenzivira vaznost i uloga u
visokoskolskoj nastavi. Godine 1913. Knjiznica ponovo mijenja lokaciju. Iz zgrade danasnjeg Rektorata s
prvu zgradu koja je podignuta samo za potrebe knjiznice. Projektirana za fond od 500.000 svezaka ubrzo je
prerasla svoje potrebe i postala pretijesnom za pohranu 2,500.000 svezaka - knjiga, Casopisa, novina, te
posebno vrijednog fonda svojih zbirki. Izgradnja nove zgrade Nacionalne i sveuciliSne knjiznice zapocela
je, nakon viSegodiS$njih priprema, polaganjem kamena temeljca (akademici Andro Mohorovi¢i¢ i Ivan
Jurkovi¢) 5. svibnja 1988. Unato¢ brojnim teskocama, pa i nametnutom joj ratu, Republika Hrvatska
uspjela je dovrsiti izgradnju planiranog dijela zgrade - simbola nacionalne memorije kulture hrvatskog
naroda. Na§ Panteon hrvatske knjige svec¢ano je otvoren 28. svibnja 1995. u okviru proslave pete obljetnice
Dana drzavnosti Republike Hrvatske.

21. Trg bana Jelacica

Trg bana Josipa Jelaci¢a glavni je zagrebacki trg. Tijekom povijesti viSe puta je mijenjao ime. Prvo duguje
izvoru Mandusevac, jer je godine 1641. odlukom gradske uprave i stvoren kao sajmiste (trg) uz izvor.
Gradec 1 Kaptol postali su, naime, pretijesni za sve zivlje i bogatije sajmiSte, pa je trgovanje preseljeno
ispod njihova podnozja. Rastom grada i sajmiste Mandusevac se oblikovalo, dobivalo na znacaju i od
gradskoga predgrada pomicalo se prema svojoj buducnosti - postajalo je srediStem grada. Drugo mu je ime
nametnula uvozna carina koja se tu ubirala na robu, jer su po toj "harmici", tridesetnici, prozvali i cijeli trg.
Harmica je ve¢ bila omedena kucama sa sjeverne i istocne strane. Krajem XVIII. stolje¢a na Harmici je
izgradena velika bolnica na koju danas podsje¢a kapela Ranjenoga Isusa u Ilici 1. Burna sredina XIX.
stoljeca opet je trgu izmijenila ime u Trg bana Jelaci¢a (1848). Nakon Drugoga svjetskog rata komunisticke
vlasti su trgu promijenile ime u Trg Republike, te s njega 1947. godine, uklonile spomenik bana Josipa
Jelaci¢a koji je ponovno svecano vracen i postavljen 1990. godine. Tako je trgu opet vraceno staro ime.



23. Zagrebacki tramvaj

e

Dana 5. rujna 1891. godine Zagreb je dozivio veliku senzaciju. Nakon viSegodi$njih priprema i Zurnog rada
posljednjih mjeseci, gradu je u 13 sati predan u promet prvi konjski tramvaj. Bilo je zamiSljeno da se to
dogodi jos 15. kolovoza, na sam dan otvaranja Jubilarne gospodarsko-Sumarske izlozbe za koju se grad
posebno spremao, no iako su svi gradevinski radovi bili dovrSeni na vrijeme, zakazala je isporuka
tramvajskih kola naruéenih u Grazu pa se moralo pri¢ekati do 5. rujna.

O uvodenju tramvajskog prijevoza u Zagrebu se pocelo razmisljati jo§ 1887. godine, osam godina
nakon §to je osmisSljen prvi gradski tramvaj u svijetu i dvije godine nakon izuma Siemensova elektri¢nog
vlaka. Javni su prijevoz u gradu do tada obavljali fijakeri i omnibusi. Jo§ davne 1844. godine Josip Rempfel
je otvorivsi kupaliste kod sv. Ksavera na Medvescaku, uveo i prvi organizirani prijevoz do njega. Jedna su
kola, "Stellwagen", svaki sat vozila goste od Jurjevske ulice do kupalista po cijeni od 8 krajcara. Nakon
toga uveden je sezonski omnibusni prijevoz prema Savi. Pravi su, redoviti, promet omnibusevima uveli
zagrebaCki hoteli poput «Cara austrijanskogy, «Tri gavrana» i drugih. Omnibus je bio zanimljivo
prijevozno sredstvo. Iza kocijasa nalazio se dio fijakerskog tipa s popre¢no smjestenim koznim sjedalima, u
koji se ulazilo s boc¢nih strana. [za njega nalazio se dio s uzduznim klupama u koji se ulazilo sa straznje
strane. Ako bi padala kiSa kocija$ bi razapeo platneni krov. No ubrzani razvoj tehnike, pronalazak parnog
stroja 1 lokomotive, te usavrSavanje tranica otvorio je nove moguénosti u razvoju gradskog prometa.

Sukladno tome gradsko je poglavarstvo 1889. godine francuskom inzenjeru Raoulu Piereu
Alexandreu Gautieru dalo dozvolu «da smije upotrijebiti tlo gradskih cesta za podignuce i tjeranje
tramwaya u Zagrebu». Neocekivano, on je svoja prava uz naknadu prenio na novoutemeljeno gradansko
«Zagrebacko tramwaysko druztvo». Ono je s radovima zapocelo 11. svibnja 1891. godine. U Savskoj, na
prostoru danasnjeg tehnickog muzeja, izgradene su staje i spremiSte za tramvaje, te upraviteljske kuce.
Tracnice su nabavljene u Engleskoj, a vagoni — deset zatvorenih i Sest otvorenih ljetnih, naruceni su u
Grazu. Vuca je bila domacéa — tridesetak konja. Glavna je pruga vodila od Maksimira, preko mitnice u
Vlaskoj, Kvaternikova trga, kroz JuriSievu, Jelai¢ev trg do pivovare u Ilici. Jedan je odvojak iSao prema
Juznom (danas Zapadnom) kolodvoru, a drugi Frankopanskom i Savskom do Save. Ukupna duzina pruge je
iznosila osam kilometara, a ni brzina nije bila velika - prema ugovoru 7,5 kilometara na sat. Budu¢i da su
bili izgradeni samo jednostruki kolosijeci, promet je bio znatno usporen. Cesto znalo dogoditi da jedna kola
na «mieni» ¢ekaju po Cetvrt sata da druga stignu iz suprotnog smjera. To je tramvaju donijelo nadimak
«filoksera». Kao $to smo spomenuli, zbog kasnjenja narucenih vagona iz Graza, tramvaj je pusten u
promet 5. rujna 1891. godine. To $to nije bilo rezanja vrpci, niti drugih ceremonija nije umanjilo veli¢inu
senzacije. Ve¢ se prvog dana polovica gradskog stanovniStva, dvadesetak tisu¢a gradana provozala novim
prometalom. Cijena karte je bila popularna i gradani su vrlo brzo prihvatili novi nacin prijevoza. To je
posebno pogodilo zagrebacke fijakere. Njih je u listopadu 1891. bilo osamdesetak i najvise su zaradivali
vozeci putnike s kolodvora u grad i obratno, kao i do Maksimirskog perivoja. Nakon otvaranja tramvajskog
prometa mnogi su bili prinudeni prodati konje i kola. Iako je konjski tramvaj u Zagrebu bio izgraden u
vrijeme kada su u gradovima na zapadu ve¢ vozili elektricni tramvaji, na tu ¢e novinu Zagrepcani morati
pricekati punih devetnaest godina. Dana 18. kolovoza 1910. godine prva su motorna kola projurila gradom,
no ni tada konjski tramvaj nije bio odmah ukinut. SluZio je Zagrepanima sve do 1911., dakle punih
dvadeset godina. Tijekom slijedec¢ih desetlje¢a pruga se §irila, a broj putnika svakodnevno povecéavao.



